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GENERALITES
N° de | N° de 1a | Début | Empat- | Tong. de Charge ST
de % sur
code Série tement carrosserie Véhicule avee
TYPE DE CHASSIS fabric. chBssis-cab. seul remorque
m m kg ke kg
MZU 34 L |10412 385001 Mai 4,40 4,764 5 185 8 500 5 250
BUSSANG -
MZU 34 N [10411 " 1960 3,35 3,434 4 740 & 000 8 750
MZU 34 N |10411 385001 Avril | 3,35 3,434 4 950 8 000 8 750
BONHCMME
MZU 34 RN {10421 340001 1961 4,40 4,534 5 870 9 000 9 750
MZU 34 R |10423 " 3575 3,420 5 910 9 000 9 750
MZU 34 RL 10432 | 340001 Avril | 4,75 5,155 5 730 9 000 9 750
DONON
(1961) MZU 34 RN 10431 " 1961 4,40 4,534 5 750 9 000 9 750
MZU 34 RC [10433 " 3,75 5,420 5 790 9 000 9 750
MZU 35 L [10512 | 430001 4,75 5,394 5 995 9 500 | 10 250
=
% ponoy MU 25 N |10511 " Mai 4,40 4,764 6 015 9 500 | 10 250
= (1960} gy 3s ¢ 10513 " 1960 3,75 3,604 6 050 9 500 | 10 250
[
= MZU 35 T [10514 " 3,35 - - = 15 775
&
E MZU 36 L [10612 | 480001 4,75 5,234 7 050 10 500 | 15 500
g savegyg MZU 36 N [10611 " Juin 4,40 4,534 7 070 10 500 15 500
MZU 36 ¢ |10613 " 1960 3,75 3,434 7 100 10 500 | 15 500
MZU 36 T |10614 " 3,35 - - - 17 775
MZU 37 L [10622 | 500001 Avril 4,75 5,234 7 890 11 400 16 400
sErFory MZU 37 N [10621 " 1961 4,40 4,534 7 910 11 400 | 16 400
MZU 37 € |10623 " 3,75 3,434 7 950 11 400 16 400
MZU 34 CAL|10712 | 395001 4,35 6,660 5 920 9 250 10 000
MZU 34 CANL|10719 " Avril | 3,75 5,700 5 950 g 250 10 000
\D.?{fgf) MZU 34 CAN[10711 " 1961 | 3,35 5,060 5 980 9 250 | 10 000
MZU 34 CAC|10713 " 2,95 4,420 6 010 9 250 10 000
M2U 36 CAL[10812 | 440001 Mars 4,35 6,660 6 020 9 500 10 250
DONON
(1960) MZU 35 CAN|10811 " 1961 3,35 5,060 6 080 9 500 10 250
MZU 35 CAC|10813 " 2,95 4,420 6 110 3 500 10 250
E MZU 36 CAL|10912 510001 4,35 6,660 7 010 10 500 15 500
E MZU 36 CANL|10919 " Avril | 3,75 5,700 7 040 10 500 | 15 500
=
B | saverng MZU 36 CAN[10911 " 1961 3,35 5,060 7 070 10 500 | 15 500
5 MZU 36 CAC|10913 " 2,95 4,420 7 090 10 500 15 500
2 MZU 36 TCA[10914 " 2,30 - - - 17 750
MZU 37 CAL[10922 | 490001 4,35 6,660 7 460 11 000 16 000
BELFoRT MZU 37 CAN[10921 " Mai 3,35 5,060 8 020 11 500 | 16 s00
MZU 37 CAC|10923 u 1961 2,95 4,420 8 040 11 500 | 16 500
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” ”
COMPOSITION DES CHASSIS “ VOSGES
ORGANE TYPE CARACTERISTIQUES
Nbre de cyl. : Puigsance maxi i 100 ch
MOTEUR MZ 31 Alésage course: 115x121 mm | & 2400 tr/mn . =
Cylindrée : 5 027 cm3 | Puissance fiscale 13 CV
Rapport vol. : 16,5 ¢ 1 Couple maxi 2 31 m. kg
3 1600 tr/mn
1 disdue
EMBRAYAGE FERORO Dimensions des garnitures s 280 x 165 x 3,5 mm
110 34 Garde entre doigts et butée : 3 mm
Garde & la pédale : 20 & 30 mm
ROITE Nombre de vitesses : 4 AV - 1 AR
FS F8MTH.R 2e - 3e et 4e gynchronisées
VITESSES Rapports )
Couples de compteur ) voir page 5
GLAENZER
M%gg?gﬁ 1410 Schéma de la transmission : voir page 6
Sur MZU 34 - 34 R - Couples
PONT 530 Simple,d demi-coquilles 7Tx 41 ou 8 x 41
ARRIERE
535 Sur MZU 35 6 xd44 ou T x 43 ou 8 x 43
Simple, banjo
Sur MZU 36, MZU 37
540 2 vitesses, banjo 6x44 ou Tx 43 ou 8 x 43
Section en I Pincement : 4 & 6 mm
BESSTEU Mngle de braguage maxi:45° Carrossage : 00 45!
510 Charge portée par butées Chasse g O
AVANT 4 rouleaux coniques Inclinaison des H
Diamétres de braquage : axes de pivot : 8¢ 157
voir page 5
GEMMER A vis globique et galet oscillant
DIRECTION Nbre de tours de volant
75 pour bragquage complet : 2 3/4 & droite et & gauche
Jantes | 20-200 8| Sur MZU 34 - 34 R - 8 axes de 18
_20.600 T Sur MZU 35 - 36 - 37
Al - 20 Sur MZU 34 - 34 R - ; p : £
PNEUS B2 - 20 Sur MZU 35 — 32 = Simples & 1'AV, jumelés & 1'AR.
g3 - 20 Sur MZU 37 Pressions de gonflage ; voir page 4
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COMPOSITION DES CHASSIS
ORGANE TYPE CARACTERISTIQUES
CADRE |Longerons|Section maximum : Hauteur 222 mm Traverses : Epaisseur 5
de droits des longerons Largeur 75 mm
CHASSIS en U Epaisseur 7
Matidre; t8le d'acier C 174 emboutie & froid.
Sur les chfissis MZU 36 N et C, les ailes inférieures et supé-
rieures de longerons sont renforcées dans leur partie cen-
trale par un fer plat de 55x6.
RessortsfjA L'AV : 2 ressorts largeur 70 placés sous les longerons
. Amortisseurs REPUSSEAU TRX 30
. entiers Course 160
SUSPEN- semi-
1146 = A 1'AR ¢ 2 ressorts largeur 80 avec compensateurs, placés
SION p sur le cbté et & 1'extérieur des longerons.
gues a Amortisseurs HOUDAILLE
lames Schéma de la suspension s voir page 6
Bendix AV AR
commande Systéme : 4 points fixes | Duo-Servo
oléo-pneutn, mours : ¢ mm 406 406
matique |Garnitures primaires : mm 418x90x6,5 372x125x%6,5
o S secondaires: mm 326x90x%6,5 312x125%6,5
FRELNS ) DiHls Qualité Ferodo 607 | Brake-block
MARELLI
Cylindres de roue : @ mm 50,8 (2") 22
Maftre cylindre ¢ @ omm 44,45
Cylindre pneumatique @ mm 175
‘Schéma de 1l'installation de freinage : voir page 8
Batteries ¢ 2 de 12 volts - 100 A/h
Dynamo : Paris-Rhéne Gi 3 R 63
IN3TAL=- Rotation sens d'horloge
LATIOR 24 volts|Régulateur : Paris-Rhéne ZT 211
ELECTRI- Démarreur : Lavalette BNG 4/24 AD F 8 M1
QUE Combiné

Buper comodo 3GE
SCINTILLA

d'éclairage :
Centrale clignotante

Climatisseur : SOFICA
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VMONTAGE SPECIAUX (sur demande)
1« Prise de mouvement 4, BSellette d'attelage
(voir 97 B page T) (voir 97 B page 8
2. Chape de remorquage AV 5. Silencieux pour véhicules
d'exportation
3. Dispositif de remorquage
RAVITAITLEMENT
Contenants th Prescriptions Contenants th Prescriptions
Réservoir (un) 110 1. Gasoil Boite de wvit. 3 1, | Huile SAE 90 EP
Radiateur et Pont AR
moteur 24 1. Bau MZU 34/ 34R 3 1, |Huile SAE SO EP
Carter moteur 12 1.| Huile SAE 30 MZU 35/36/37 7 1. | Huile SAE 90 EP
Supplément 1
Pompe d'inject.|0,2001. de Boltier de
direction 0,4 1, Huile BAE 90 EP
Filtre & air 244 1. do Moyeux AV 1,4kg
} | Graisse & rou-
) lements
Circuit de
freinage 145 1. | Liquide HD 12 lMoyeux AR 1,4kg
PRESSION DE CONFLAGE DES PNEUMATIQUIS
AV : montage simple AR s montage jumelé
TYPE de CHASSIS
MICHELIN DUNLOP | KLEBER-COL|| MICHELIN DUNLOP | KLEBER-COL
7.50-20 X 1-20 A-1=20 7.50=20 X 1=20 A-1-20
kg/cm? ke/cm?2 kg/cm2 kg/cm2 kg/cm2 kg/cm?2
MZU 34 N 4,5 4 4 5,5 5 5
MZU %4 L 5425 4,5 4,5 By 5 2 5
MZU 34 R Ts.Types 5,25 4,75 4475 5,9 545 535
MZU 34 CA 5,8 5,3 B3 6 5,5 5,5
MICHELIN DUNLOP | KLEBER-COL || MICHELIN DUNLOP | KLEBER-COL
8.25=-20 X 2-20 B2 -~ 20 8.25=20 X 2=20 B2 - 20
2 2
MZU 35 porteurs i . 4': 4’: 5’5 5’ 5'
MZU 36 CA & ’ . d
4 3,75 5415 6,5 6 6
Mz 568 5,5 4,75 4,75 6,5 6 6
MZU 36 porteurs 4,5 4 4,5 b2 Bl 5,7
NzU 36 TCA 5,6 5,2 5,2 || 6,4 6 6
MICHELIN DUNLOP| EKLEBER-~COL|| MICHELIN DUNLOP| KLEBER-COL
900-20 X 3-20 €3 - 20 900-20 X 3=20 C3 = 20
MZU 37 Ts.Types 4,5 4,5 4,5 6,20 5,60 6,1
MZU 37 CA C-N-NL 4,75 4,6 4,5 6,20 5,55 6,1
MZU 37 CA L 4,75 4,5 4,5 5,6 5,2 5,7
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Combi-| Rapport Démultiplication totale
naison de la MZU 35 (petite démultiplication seulement)
vitesse boite MZU 34 / 34R MZU 36 e% MZU 57 r
7 x 411 8 x 41 6 x 44 T x 43 8 x 43
petite |grande | petite | grande | petite |grande
7,33/1 |10,20/106,14/1 |8,54/1 }5,37/1 |7.47/1
1 0,156 0,0266| 0,0304}0,0212 |0,0152 |0,0254 |0,0182 [0,0290 [0,0208
2 0,%23% 0,0551 | 0,0630]0,0440 |0,0316 |0,0525 |0,0378 j0,0601 |0,0432
3 0,593 0,1012| 0,1157}0,0808 |0,0581 {0,0964 |0,0694 10,1103 |0;0793
4 1 0,1707| 0,1951}0,1%63 |0,0980 J0,1625 |0,1170 J0,1860 |0,1338
M. AR 0,128 0,0218]| 0,0249]0,0174 |0,0125 |0,0208 |0,0149 |0,02%8 |0,0171
VITESSES MAXI ET RAMPES GRAVIES
Type de chfssis MZU 34-34 R MZU 35 MZU 36 MzZU 37
FOLDR0L L B 9_000 _Kg 9 500 kg 10 500 kg 11 400 kg
OERES Poxlouns 17 775 k 16 400 k
Tracteurs € 8
Type de pneus A1 - 20 B2 - 20 B2 - 20 g3 - 20
Couples de pont Tx41 8x41 | 6x44 Tx43|8x43 |6x44 Txd3|8x43 |6x44 |Tx43 |8x4F
VITESSE MAXI (Km/h)
moteur & 2400 tr/mn 70 80 60 70 80 60 70 | 80 62| 75 | 85
VITESSE EN 1ére(Xm/h '
moteur & 1600 tr/mn | 6,2 751 5,3 6,3| 7,2} 3,8| 4,6 | 5,2 4,5]| 5,516,3
RAMPES Porteurs 21% 18% | 23% 19% 17% | 30% | 24% | 21%| 254 20%| 18%
GRAVIES Tracteurs | __ _ _ | — 17% | 14% . __ 179 14%|
en tére .
COUPLES DE COMPTEUR DIAMETRE DE BRAQUAGE
sur boite de vitesses (entre trottoirs)
Diamétre de
COEELE vgguple de cg?gggﬁr Type de chfssis braquage
PNEUS | PONT | n n
filets | RéT dents | RéEL MZU 34 1 16,10 m
MZU 34 N 12,70
Tx41 7 207383 14 207386 MZU 34 R (L 17,10
A1-20 8x41 7 207383 13 207385 MZU 35 (N 16,10
= MZU 36 [ C 14
MZU 37 { o 12,70
MZU 34 CA ( L 16
6x44 7 207384 17 207388 MZU 35 CA ( NL 14
B2-20 | 7x43 7 207383 14 207386 MZU 36 CA ( N 12,70
8x43 7 |207383 | 13 207385 MZU 37 CA ( C 11,50
MZU 37 CA ( T 9,30
6x44 7 207384 16 211814
03-20 Tx43 T 211815 14 211812
' 8x43 T 211815 12 211813
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CARDAN AV, ARBRE COULISSANT

fig.

OF. At

CARDAN AR,

1 —

ARBRE DE TRANSMISSICN
PARTIE Aw.

BOITIER DE RELAIS

ARBRE DE
PARTIE AR.

TRANSMISSION GLAENZER - SPICER Type 1410

Diametre des arbres :

SCHEMA DE LA SUSPENSION

ENTRAXE DES FIXATIONS 1300 Sous fléche “F*

72 x 76,2

SUSPENSION AVANT

[Py
T, IR .@_._. ) A, . o S '
- i i @_ :
- s ;  — e : — — L o
HRESS0RTS AVANT __E —_— .
Fleche [Flexi | Nbre | Compo- |Epeisssur
TYPE DE CHA3SIS RéL. Charge s,-"r_-};arpe % ]a:':.\ga aition totale —
Ei ) mm
MU 34 - MZU 36 T |272694 (1030 +30| 33 B,6| B 8 de 9 72 +1,6
M2 F4R=MIV 34 04 - 1 de 10
Mz 35 - Nzu 36 Tca 272695 [1270 sa0f 23 | 7,3 9 | gt 82 wi,s
MZU 36 (Yer montage|a72696 1470 +40| 19 63| 10 | 29210 o242
HEU3T-3T CA-MIUZECA | 5 de 9
MZU 36(2° momtage) |2764+12 |1612 40 16 5,7 10 | 5ae 10| 95+ 2

{ | 1
T 1 E : | E —

—W¥] —- : = f .
—T—] ! | ' ] — |
! [ . un . — L L] |
1 L . |
| — = — =
I ; =T T o —T" ]

T 1 il I T |
| ﬁ |
< ENTR'AXE DES FIXATIONS 1400 Sous fléche *F" y
et

RESS0RTS ARRIERE

Type :‘:mche Flexi|Nbre | Compo Bpai::;ur
i da fdf | Charge |s/charge de {=ition| totale
TYPE DE CHASSIS P, P & % S A
3 Fg P 1 detl on
Tous Types eIn ler2723| 2000459 16 5,3 | 10 |9 detof 10174 2
MZT 34-348-31 CA 7 2 = Z 4810
MEU35-350A-36T-36T04 | Auxil 272724 T15+30 25 3,2 3 4 de 9 56 +1,2
NEIRE(ler montase ’ -
MEU 36CA-37-3T Ch fuxil (276425 1180430 16 4,3 & |6 detD] &0 + -
12U 36 {2° montage) fig.97.A 2
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SCHEMA DE L'INSTALLATION DE FREINAGE
Chéssis tracteurs ou porteurs avec remorque et tracteur.
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TABLEAUX DE BORD

fig. 97

Cabine normale

A,

97 A page 9
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5

— TABLBAU DE BORD -

— DESIGNATION DES APPARBILS -

Tableau des témoins

Combiné, BAU, AIR, COMBUSTIBLE.
Cendrier

Contact vérification des témoins
Allume-cigares

Compteur kilométrigue

Mise & 0 du compteur kilomdtrique
Volet de chauffage

Tirette de prise d'air du climatiseur
TIRE = QUVERT - POUSSE = FERIE.

Rhéostat d'éclairagze du tableau de bord
Bouton poussoir du feu vert
Commande des essuie-glaces

Commande du climatiseur

14.

Tirette de commande du circuit d'eau
dans l1'installation du climatiseur
TIRE (ouvert} POUSSE (fermé)

de

Clé de contact et C du démarreur

Volet de chauffage c8té conducteur
(sous 1z planche de bord & droite
de la colonne de direction)

Tirette de stop
Commande du lave-glace

Volet aérateur.

- NOTA -

La prise de baladeuse se trouve

sous la capot fixé & droite sur la
planche tablier.
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Cabine avancée

Feu vert de ddépassement
Combiné eau-air combustible
Vérification des témoins
Tableau des témoins lumineux

Rhéostat de 1'éclairage du tableau
de bord

Migse & O du compteur kilométrigue.

Chauffage (mise en marche de la
soufflerie)

Compteur de vitesses
Essuie~glace

Allume—-clgare

1.

12.

13.

14.

16,

17.

18.

19.

20.

A6)

Tirette de stop

Commande du pont AR, 2 vitesses.
Commande au pied du lave-glace.
Cendrier

Prise de baladeuse

Température d'eau

Plague de visite de la centrale
électrique.

Manomé&tre d'air
Jauge de combustible

Contact et démarreur
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ECLAIRAGE et SIGNALISATION

1 - LANTERNE BT CLIGHOTANT 3 — PROJECTIEUR ROUTE ET FEU
DE CROLSEMENT GAUCHE
2 - PROJZCTEUR ROUTE BT F3EU
IE CROISBMEKNT DROIT

3

Fige 97 A. 7T

Fig. 97 A. 8

g

[AR.GAUCHE AR DROITE

4. FEU ROUGE

2 . CLIGNOTANT - STOP — 2 . CLIGNOTANT - STOP -
ECLATRAGE PLAQUE DE POLICE ECLAIRAGE PLAQUE POLICE

3, FEU VERT DE DEPASSEMENT 3. CATADIOPTRE

1 . FEU ROUGE

Ly.CATADIOPTRE

fige 9T = Asg
Eclairage arridre
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PRISES DE MOUVEMENT SUR BOITES F8MTH-R

EMBrayé e

j PRISE 275 281
' Couple : 5,5 mkg
- ! Puissance : 6 ch
17
2 **:k% A \ Vitesse def P08 tr/mn
S e : = e porizeet o & - 1000 tr/mn
a : ' - au moteur
|.Course 9
‘ Sens de { Méme que
rotation Icelui du moteur
124 102
| Aux roues Ay 530
Embrayé @ '
—
PRISE 275 282
Cours
. Couple : 17,2 mkg
; Puissance: 12 ch
“‘E 480 tr/
8 Vitesse de Zaul
rotation { pour 1000tr/mn
au moteur
Sens de { Inverse de

rotation |celui du moteur

Embrayé
———

PRISE 275 280

: |
o Cone .
s 10%_§_ ] N O
o 3"5,\ sl Couple : 21,5 mkg
ﬁ} ek § ﬁ Puissance: 30ch
1L I
55 HiT- il
. ‘E g _ Vitesse de Eeﬁotorg::nmn
JE @g ] Axe _horized rotation | POU' /
x au moteur
CJurs_e_Z_Z_]

Sens de Inverse de
rotation |celui du moteur

-—-99—1
132.5 | Aux royes AV 530

Ra.97B7
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MONTAGEDE LA
SELLETTE DATTELAGE

Fig.97.88
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